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@ Element de protection composite en matlere synthetlque, notamment pour I'avant ou I'arridre d'un vehlcule automobile. 

(g) Element do protection composite en mature synthetlque 
notamment pour I'avant ou rarriere d'un vehlcule automobile. II 
est constttuc d une poutre tranversale (21) en matters synthetl- 
que prenant directement appui par sa face posterieure sur lex 
exiremites libres des longerons (2) et de ce fait tenant lieu de 
traverse pour la structure porteuse du vehlcule, ladlte poutre 
(21) comportant des clofsons et des cavltes (24, 25) qui 
d6tcrminent sa capacite d'absorption d'energie et sa resis- 
tance aux chocs, ladlte poutre (21) etant recouverte d'une 
facade (3) qui conferent a I'ensemble ainsi constitiie les 
proprietes esthetiques et aerodynamiques recherchees. 
Application aux pare-chocs. 
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Description 

ELEMENT DE PROTECTION COMPOSITE EN M ATI ERE SYNTHETIQUE, NOTAMMENT P OUR L'AVANT OU 

L'ARRIERE D'UN VEHICULE AUTOMOBILE * " 



La presente invention se rapporte a des elements 
de protection composite du type pare-chocs, no- 5 
tamment pour I'avant ou I'arriere de vehicules 
automobiles. 

On connait deja des structures composites en 
matieres synthetiques destinees a absorber I'ener- 
gie incidente au niveau des zones exposees d'un 10 
vehicule. 

Ces structures peuvent par exemple resulter de la 
combinaison suivante : 

- un profile de support, tel qu'une lame en 
preimpregne de tissus en fibres de verre et d'une 15 
matiere thermodurcissable du type epoxy ou polyes- 
ter, 

- des absorbeurs, localises au niveau des attaches 
de la lame precedente aux extremites des longerons 

; ils sont de structure cellulaire et obtenus par 20 
moulage d'elastomeres thermodurcissables ou ther- 
moplastiques, 

- une jupe souple exterieure rev§tant les elements 
precedents, et comportant certains dispositifs tels 

que cataphotes, feu de signalisation, aubages de 25 
ventilation, etc... resultant de la transformation de 
matieres thermoplastiques injectables. 

La structure ci-dessus est disposee contre la 
traverse du vehicule qui lui sert d'appui et dont la 
presence est par consequent necessaire. 30 

La presente Invention a pour but de diminuer le 
prix de revient de cet element de protection 
composite, en (e simplifiant et en augmentant sa 
rapidite de montage. 

EHe sera decrite, a titre d'exemple non limitatif , au 35 
regard des figures 1 a 9 ci-jointes, qui represented 
respectivement : 

- la figure 1 : une vue en perspective eclatee 
d'une premiere realisation de I'element de 
protection, 40 

- la figure 2 : une vue en coupe selon I'axe de 
la caisse de I'element ci-dessus, 

- la figure 3 : une vue en coupe au droit des 
appuisdudft element, 

- les figures 4 a 6 : des vues analogues aux 45 
precedentes d'une seconde realisation de I'in- 
ventfon, 

- les figures 7 a 9 : des vues analogues aux 
figures 1 a 3 d'une seconde realisation de 
Tinvention. 50 

La zdne d'absorption d'energie de la partie* 
anterieure d'un vehicule automobile est schemati- 
ses en vue eclatee a la figure 1 ; on voit qu'elle est 
constituee d'un poutre transversale 1 prenant 
directement appui par des protuberances 7 sur les 55 
extremites libres des longerons 2 et de ce fait 
servant de traverse a la structure porteuse du 
vehicule ; ladite poutre 1 est recouverte d'une 
facade 3 qui ne possede pas de resistance mecani- 
que partfculiere, mais confere a I'ensemble les 60 
proprietes esthetfques et aerodynamiques recher- 
chees ; au contraire la poutre 1 est le seul element 
qui apporte a I'ensemble ci-dessus les caracteristi- 



ques de resistance aux chocs et d'absorption 
d'energie, resultant des volumes 8 qu'elle deter- 
mine. 

Elle est constituee de preference de deux profiles 
distinctes 4-5, pouvant resulter de deux matieres 
synthetiques differentes, apportant chacune leurs 
proprietes propres au produft composite issu de leur 
assemblage. 

A titre d'exemple, la partie anterieure 5 en forme 
de U serait une peau de polypropylene obtenue par 
injection, solidarisee par tout moyen connu a la 
partie posterieure 5 en une matiere estampable telle 
qu'un preimpregne de tissus de verre et de resine 
epoxy, conforme par pressage sous la forme d'un W 
; cette derniere joue le r6fe de traverse, dont la 
resistance aux chocs est encore accrue par la 
presence d'ailes de rigidifications 6. 

On volt que le volume ferme obtenu constitue 
ainsi !a poutre 1, dont (a deformation determine la 
capacite d'absorption d'energie, essentiellement 
due a sa partie anterieure 5. 

On remarque que par rapport aux structures 
analogues de la technique anterieure, I'absence de 
traverse et d'absorbeurs cellulaires localises en- 
traTne un gain de poids, de pieces et determine une 
simplicity de montage ameliorant le prix de revient 
final. 

La variante de la figure 4 differe de la realisation 
precedente essentiellement par le remplacement 
des protuberances 7 de fixation de la poutre 1 sur 
les ongerons 2 par des elements rapportes 20 
solidarises par tout moyen connu a la face post6- 
rieure de la poutre 21 et par la forme de cette 
derniere. 

En effet, celle-ci, comme dans le cas precedent, 
constituee de deux profiles separees 22-23 crene- 
lees qui, lorsqu'elles sont assembles, determinent 
plusieurs volumes 24 separes par des zones d'appui 
25 bien visibles aux figures 5 et 6. 

Cette solution est mise en oeuvre de preference 
par Fa technique de soufflage particulierement 
economtque. 

On retrouve la facade decorative 3 analogue a la 
realisation precedente. 

Selon la variante de la figure 7, la poutre formant 
traverse est constituee par une poutre 30 en 
polypropylene obtenue par moulage sous la forme 
d'un caisson. 

Ce dernier, comporte des cellules 31 orfentees 
selon I'axe longitudinal du vehicule qui lui conferent 
de bonnes capacites d'absorption d'energie et de 
rigidite et se poursuit par. des protuberances 
posterieures 32 cooperant, lors de son montage, 
avec les extremites libres des longerons 2. 

La poutre 30 constituant traverse et absorbeur 
d'energie est revetue d'une facade 3. 



2 



0 249 518 



Revendications 

5 

1. Element de protection composite en 
matiere synthetique notamment pour vehicule 
automobile, du type constitue par une poutre 
transversale (1) en matiere synthetique prenant 
directement appui par sa face posterieure sur 10 
les extremites libres des longerons (2), recou- 
verte d'une facade (3) lui conferant les pro- 
prietes esthetiques et aerodynamiques recher- 
chees, caracterise par le fait que iadite poutre 

( 1 ) presente des capacites d'absorption d*6ner- 15 
gie et de resistance au choc decoulant de sa 
structure composite qui determine des cavites 
(8, 24, 31 ) et des cloisons. 

2. Element de protection selon la revendlca- 

tion 1, caracterise en ce que ia poutre (1) 20 
resulte de ('assemblage de deux profiles dis- 
tincts (4-5) de preference en matleres syntheti- 
ques differentes, la partie anterieure (5), en 
forme de U etant une peau de polypropylene, ia 
partie posterieure (4) en forme de W compor- 25 
tant des ailes de rigidification (6) etant en une 
matiere estampable du type preimpregne de 
tlssus de verre et de resine epoxy. 

3. Etement de protection selon la revendica- 

tion i, caracteris6 en ce que ia poutre (21) 30 
resulte de ['assemblage de deux profiles 
(22-23) creneles qui determinent des volumes 
(24) separ6s par des zones d'appui (25). 
•■"f -4. Element de protection selon la revendica- 
tjon 1, caracterise en ce que la poutre (30) a la 35 
forme d'une caisson comportant des cellules 
(31) orient6es selon I'axe longitudinal du vehi- 
cule et des protuberances posterieures (32) 
cooperant avec les extremites libres des longe- 
rons (2). 40 
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